DANIEL FOCSA

Nadia Russo-Bossie,
sau implinirea

prin suferinta

Nadia Russo s-a nascut la Tver, langa Moscova, pe 17 iunie 1901, in fami-
lia unui ofiter de cariera, Evgheni Brjozovski. Mama ei provenea dintr-o veche
familie aristocratica, al carei arbore genealogic cobora adanc in istoria Rusiei
imperiale. Printre stramosii sai figura chiar tarul Boris Godunov (1598 —
1605).

Ramasa orfana de mama in anul 1912, Nadia urmeaza liceul din Harkov
pana in 1917, cand moare si tatal ei. La acea data, Evgheni Brjozovski era
general de cavalerie. Cateva luni mai tarziu, izbucneste revolutia bolsevica.

Ajutata de fosta ordonanta a tatalui sau, in 1918 Nadia — insotita de sora
ei — reuseste sa fuga dintr-o Rusie ravasita de revolutie si se refugiaza in
Basarabia, care se unea atunci cu Regatul Romaniei.

Cativa ani mai tarziu, in 1925, rudele din Chisinau la care locuia (familia
matusii din partea tatalui, doamna Botezat) o casatoresc cu un mosier
basarabean, Alexandru (Sasa) Russo. Acesta, mult mai in varsta decéat ea,
stapanea intinse proprietati funciare si ferme de oi karakul. Casatoria cu Sasa
ar fi mers, Tn ciuda diferentei de varsta, insa cele doua surori mai mari ale lui,
necasatorite, aveau un cuvant prea greu de spus pentru ca tanara doamna
Russo sa se simta stapana in propria ei casa...

Din 1932 pana in 1934, Nadia frecventeaza cursurile pentru surori me-
dicale organizate de Crucea Rosie, la Chisindu. Cam in aceeasi perioada
urmeaza Scoala de Belle Arte. Se desparte de Sasa Russo si vine la
Bucuresti, unde invata zborul la Scoala de pilotaj “Ing. Mircea Cantacuzino”,
in anii 1935-1936, fiind brevetata pilot gr. | si Il. Devine astfel titulara breve-
tului feminin cu numarul 9 din aviatia romana’.

La cursurile de aviatie cunoaste alti tineri piloti, dintre care cu unii va lega
o prietenie stransa: Mariana Dragescu, compozitorul lonel Fernic, Constantin
Abeles — care i-a fost instructor de zbor —, pictorul Grigorita Stoenescu?,
Traian Demetrescu zis “Popa™, adjutantul Chifulescu si altii.

Pe aeroportul Baneasa zbura pe atunci, cu avionul sau personal, un per-
sonaj deosebit de interesant prin traiectoria sa biografica ulterioara: ziaristul
si scriitorul Sandu Tudor. Mariana Dragescu, prietena Nadiei, si-l aminteste
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inca, in 2007: “Era putin mai retras, nu se amesteca foarte mult cu noi. 1l
vedeam mereu pe aeroport, la Baneasa”. Accidentul aviatic suferit la un
moment dat, cand se prabuseste cu avionul de la cateva zeci de metri fara sa
pateasca aproape nimic, nu reprezinta decat un jalon pe drumul catre sine al
lui Sandu Tudor. Se stie ca dupa razboi, in 1946, se va calugari la Manastirea
Antim din Bucuresti, pentru a pieri saisprezece ani mai tarziu, ca schimonah,
in temnita de la Aiud. (vezi despre Sandu Tudor, articolul de la pag. 70, Rugul
aprins, un mod de a trai ortodoxia, n.red.)

* *

Pasionata de aviatie — pasiunea a insotit-o in tot ce a facut in viata,
dublata constant de un real talent —, dupa brevetare Nadia se afirma ca un
pilot valoros. In 1937 reusise deja sa-si cumpere un avion personal, un
superb Blcker 131 “Jungmann”, pe care il inmatriculeaza YR-NAD. Conform
politicii statului roman din acea vreme, care incuraja aviatia, jumatate din cos-
tul avionului a fost suportat de Ministerul Aerului. Cealalta jumatate din suma
a fost obtinuta la Chisinau prin subscriptie publica.

In acelasi an, Nadia obtine si brevetul de zbor fara vizibilitate.

In 28 iunie 1938 participa la un miting aviatic la Chisin&u, unde zboara cu
avionul ei personal, abia cumparat. Concureaza apoi, pilotdnd acelasi aparat,
pentru cupa “Mircea Cantacuzino”, obtinand locul 7. latd cum reda revista
‘Romaénia aeriana” acest eveniment aviatic:

“Duminica 31 lulie 1938 s-a desfasurat, la sediul FARR, solemnitatea dis-
tribuirii premiilor concurentilor clasati in competitiunea aeronautica dotata cu
Cupa “Mircea Cantacuzino”.

Au fost de fata d-nii: General adjutant Paul Teodorescu, Ministrul Aerului si
Marinei, General Stoicescu, C-dor Andrei Popovici, Egon Nasta, secretarul
general al FARR, C-dor Celareanu, Bazu Cantacuzino, cpt. Galeno etc.

D. Egon Nasta (...) prezinta clasamentul competitiei din acest an:

1. Ing. N. Florescu, 2. Matei Ghika Cantacuzino, 3. Ing. Al. Frim, 4. Gh.
Bals, 5. d-ra Irina Burnaia, 6. Const. Sidery, 7. d-na Nadya Russo, 8. Gh.
Ursu™.

In septembrie acelasi an are loc Raliul Micii Antante, pe itinerarul: Praga —
Uzgorod — Cluj — Bucuresti — Belgrad — Zagreb — Arad — Cluj — Uzgorod —
Praga. Distanta totala era de circa 4000 km. Din partea Romaniei au partici-
pat si doua femei: Valeria lonescu (in echipaj cu sotul ei) si Nadia Russo.
Valeria lonescu a castigat Cupa Federatiei Aeronautice Regale Romane si
alte doua premii, iar Nadia Russo s-a clasificat onorabil. Insa aceasta din
urma a fost unica femeie care a participat la respectiva competitie zburand
singura in avion®. Pentru aceasta performanta, Regele Carol al ll-lea i-a con-
ferit Ordinul “Virtutea Aeronautica” de pace, clasa Crucea de Aur.

La scurt timp dupa aceea, Nadia este prezenta la inaugurarea monumen-
tului lui Aurel Vlaicu din Banesti (langa Campina), zburadnd cu avionul ei
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Nadia este a treia, asezata

Blcker “Jungmann”, din care presara flori peste obelisc.

La manevrele regale de la Galati, desfasurate o luna mai tarziu, ia parte si
tanara aviatoare, alaturi de Mariana Dragescu, Marina Stirbey si Irina Burnaia
(octombrie 1938).

Tot in octombrie Nadia participa la concursul aviatiei de turism, dotat cu
cupa MAM (Ministerul Aerului si Marinei), evoluand in doua probe: “acrobatie
individuala pentru doamne” si “aterizare la punct fix pentru doamne”.

Urmeaza in 1939 alte cateva performante aviatice, care o fac cunoscuta in
epoca. In data de 2 iulie, participa la concursul pentru Cupa “Aurel Vlaicu”,
unde ocupa locul 10, totalizand 94.723 puncte. Cateva zile mai tarziu, pe 9
iulie, concureaza pentru Cupa Aeroclubului Brasov, unde se claseaza pe locul 9
(cu 76.844 puncte), si este ovationata pentru felul cum evolueaza la mitingul avi-
atic de la Ramnicu Valcea — Malul Alb (16 iulie).

Pe 27 august 1939 concureaza pentru Cupa si Marele Premiu al FARR
(Federatia Aeronautica Regala Romana), care consta intr-un raid aviatic pe
traseul Bucuesti — Galati — Ismail — Tecuci — Chisinau — Darmanesti — Buzau
— Bucuresti, plasandu-se pe locul 14. In fine, mitingul aviatic de la Galati,
organizat de Asociatia aviatica CFR pe 3 septembrie, ii da ocazia sa evolueze
in zbor individual, spre deliciul publicului. La miting au participat nume mari
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ale aviatiei sportive de la acea data: Pufi Popescu, Bazu Cantacuzino, Max
Manolescu.

Dovedindu-se in toate imprejurarile un pilot de valoare, Nadia Russo avea
sa se numere printre aviatoarele care vor incadra Escadrila Alba, infiintata in
25 iunie 1940 (si “botezata” astfel de scriitorul si ziaristul italian Curzio
Malaparte, amanunt prea putin cunoscut). Statutul ei, de pilot stagiar bugetar,
era asimilat gradului de sublocotenent de aviatie. In aceasts calitate va par-
ticipa, ulterior, si la campania din Rasarit.

Intre 3 si 20 iulie 1940, Nadia si colegele ei de zbor se antreneazi pe
avionul bimotor Monospar nr. 1, antrenament terminat cu un brevet pentru
bimotoare. Instructor a fost pilotul de linie N. Evghenovici, pierit pe 11 iulie Tn
accident de avion impreuna cu tinerele aviatoare Jeana lliescu, Victoria
Comsa, Maria Voitec si Maria Adam, care intentionau sa intre ca voluntare in
Escadrila Alba.

Vara anului 1940, cu dezastrele teritoriale care au lovit Romania, il va
aduce la Bucuresti, ca refugiat, pe Sasa Russo. In Basarabia, pierduse tot.
Si-a facut aparitia insotit de o tanara rusoaica, si au fost gazduiti amandoi de
Nadia. Cele doua femei s-au imprietenit, iar Nadia a mers pana acolo incat I-a
indemnat insistent pe fostul ei sot sa se casatoreasca cu fata cu care venise,
si pentru care el reprezenta unica familie.

intre 12 si 17 septembrie, Nadia Russo se deplaseaza impreund cu
Mariana Dragescu la Stuttgart, pentru a aduce in Romania doua avionete de
scoala, comandate la firma “Klemm”. De acolo zboara inapoi spre tara, pe
ruta Stuttgart — Viena — Graz — Zagreb — Belgrad — Bucuresti, cu o escala mai
lunga la Graz. Printre pilotii germani cunoscuti cu ocazia acestei calatorii s-au
numarat Wolf Hirth (planorist celebru, zbura cu o proteza in loc de picior),
Thea Knor si Martin M6bus. Acesta din urma se numara printre primii ofiteri
germani care primisera Crucea de Cavaler (Ritterkreuz) a Crucii de Fier, pen-
tru ca reusise sa scufunde un vas britanic in largul costelor Norvegiei.

Thea Knor, pilotdnd un al treilea avion in calitate de angajata a firmei
“‘Klemm?”, le-a insotit pe cele doua aviatoare la Bucuresti, unde a stat cateva
zile, gazduita de Petre Stamatescu, reprezentantul din tara noastra al respec-
tivei societati. Cu aceasta ocazie, tanara aviatoare germana a vizitat capita-
la Romaniei, insotita de Nadia si Mariana.

In iunie 1941 Romania intré in rézboi contra Uniunii Sovietice. Nadia
Russo participa, impreuna cu Mariana Dragescu, Virginia Thomas si Virginia
Dutescu, la campania Basarabiei. Activitatea tinerelor femei trezeste admi-
ratie din partea opiniei publice si recunoastere din partea statului. Maresalul
Antonescu Ti solicita generalului Jienescu, subsecretar de Stat al Aerului, in
sedinta Consiliului de Ministri din 6 septembrie 1941: “Sa-mi faci o propunere
pentru toate persoanele care lucreaza la Crucea Rosie, in care sa intre si
doamnele, care stiu cat au muncit, ca sa primeasca “Virtutea Aeronautica”.
Vreau sa-i decorez pe toti, fiindca au facut acte de mare bravura™.
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Prin Tnaltul Decret Regal nr. 2712 / 12 septembrie 1941, publicat in
“Monitorul Oficial” nr. 238 / 8 octombrie 1941, Nadia Russo, ca si celelalte trei
aviatoare, este decorata cu Ordinul “Virtutea Aeronautica” cu spade, clasa
Crucea de Aur.

Participa, in continuare, la campania Odesei, pana in noiembrie, zburand
de pe aerodromul Tighina pana aproape de linia frontului, la punctele de unde
prelua ranitii pentru a-i transporta inapoi la spitalele militare de la Tighina sau
direct la Bucuresti.

Din august pana in octombrie 1942, tanara aviatoare va lua parte la cam-
pania Stalingradului, in cadrul Escadrilei Sanitare, denumita acum Escadrila
108 Transport Usor. Avioanele actionau de pe aerodromul de la Kotelnikovo,
la 60 km de Stalingrad. Din cauza conditiilor deosebit de grele in care locuia,
Nadia s-a imbolnavit si a plecat la un moment dat la spitalul de la Nikolaev.
Revenita in zona frontului, se muta cu intreaga escadrila la Plodovitoie, unde
aerodromul este sistematic vizat de sovietici. Astfel, in noaptea de 3
octombrie avioanele sovietice mitraliaza la sol terenul de zbor, iar pe 6
octombrie bombardierele inamice arunca douasprezece bombe. Trei zile mai
tarziu, generalul Jienescu viziteaza aerodromul si le cere aviatoarelor sa exe-
cute si zboruri pentru transportul corespondentei — la Rostov, Tacinskaia,
Bucovskaia, Proletarskaia.

Nesfarsitele intinderi prafuite, purtdnd amprenta dezolantului pustiu asiatic,
inconjurau micul aerodrom de la Plodovitoie.

“La cativa kilometri de Plodovitoie — isi aminteste Mariana Dragescu — era
un sat locuit de calmuci, o rasa mongola, blanzi si prietenosi; nu cunosteau
limba rusa. Traiau foarte primitiv; se hraneau cu lapte de iapa, si cresteau
cateva capre. Satul se numea Tinguta”.

Tn ianuarie 1943, RWD-urile revin pe aeroportul Baneasa. Pentru tinerele
aviatoare, campania Stalingradului se terminase. A fost ultima la care a par-
ticipat Nadia Russo: in mai 1943 se va retrage din motive de sanatate. Avea
42 de ani...

Legaturile cu aviatia, fara a fi rupte, slabesc usor in intensitate. In sep-
tembrie 1942 isi vanduse avionul personal Bucker "Jungmann”, inmatriculat
YR-NAD, Guvernamantului Transnistriei. Va zbura, de acum, mult mai rar...
Dar prieteniile raman pe mai departe aceleasi. In numarul festiv al revistei
“‘Romania Aeriana” aparut cu ocazia Zilei Aviatiei, in iulie 1943, Nadia
creioneaza un portret sugestiv unuia dintre bunii sai prieteni, aviatorul George
Bals”:

“George Bals, avocat la Societatea Roméana de Telefoane. Fost magistrat.
Neam si suflet de boier.

Dar inainte de toate, aviator.

Cine din turistii aerieni nu-I cunoaste? E cel mai pasionat din toti pasionatii,
cel mai cinstit din toti cinstitii.

“Georgeta” — i spun prietenii, afara de mine. I-am promis acum céativa ani,
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dupa ce m-a rugat in genunchi, in timpul unei mese camaraderesti, la un
restaurant din Ploesti, sa nu-i mai spun asa. Si m-am tinut de cuvant.

Dar acum, cand se va intoarce de acolo unde sta dela 22 Noemvrie, fara
sa ne dea nici 0 veste, am sa-l intdmpin spunand:

“Bine ai venit, Georgeta draga!” Macar atat, pentru ematiile traite.

“Georgeta” sau George, indiferent cum voi spune, faptul este ca noi, pri-
etenii lui, 7i ducem dorul si toti speram ca va veni curand.

As putea sa scriu mult despre George Bals aviator, George Bals camarad,
suflet. Dar las pentru mai tarziu. Din departarea zilelor voi vedea mai bine si
voi face portretul lui mai viu...”.

Pentru activitatea ei pe frontul de Est, in afara de “Virtutea Aeronautica”,
Nadia Russo a mai primit Ordinul “Vulturul German” clasa a lll-a si Crucea
“Regina Maria” clasa a lll-a. Ca si colegele ei, s-a bucurat de o mare popu-
laritate in epoca, mai ales datorita fotoreportajelor de pe front publicate Tn
reviste romanesti si germane. N-au lipsit nici exagerarile. De exemplu, intr-un
articol intitulat Escadrila Sanitara, publicat de Al. Baldovin intr-un numar din
anul 1943 al revistei “Aripi Romanesti”, acesta o numeste pe Nadia
“basarabeanca de cea mai autentica si romaneasca spita”, desi originea ei
ruseasca era cunoscuta!

Nedespartita de aparatul de fotografiat, Nadia a surprins sute de ipostaze
ale razboiului, reunite apoi in patru mari alboume de fotografii.

Impresii de pe front a adunat nu doar in imagini, ci si intr-un volum de
amintiri, /n goana aripilor albe, care trebuia s& apara la Editura OFAR. Dupa
23 august 1944 acest lucru a devenit imposibil. Cateva fragmente au fost
publicate in revista “Roméania aeriand” (an XVII, nr. 1/ ianuarie 1943, pp 5 - 6).
Restul se pare ca s-a pierdut...

*

* *

Razboiul se incheiase. in august 1945, pe aerodromul de la Clinceni au
avut loc repetitiile pentru marele miting aviatic proiectat sa aiba loc pe 23 sep-
tembrie in acelasi an, in onoarea Regelui Mihai si a victoriei contra
Germaniei. O fotografie le infatiseaza pe cateva dintre membrele Escadrilei
Albe (Mariana Dragescu, Virginia Thomas, Nadia Russo si Eliza Vulcu)
impreuna cu alte doua aviatoare (Rodica Popescu — planorista — si Cornelia
Fotache) tinandu-se de brat si flancandu-l pe locotenentul de aviatie
Chiaburu. O alta imagine de epoca o arata pe Smaranda Braescu impreuna
cu Mariana Dragescu, Eliza Vulcu, Stela si Viorica Hutan, Constantin
Abeles... O adevarata elitd a aviatiei romane la acea data.

Mitingul aviatic n-a mai avut loc, fiind interzis Tn ultimul moment de catre
sovietici. A fost ultima intalnire — Tn zbor — a Nadiei cu camaradele ei din
Escadrila Alba.

Dupa venirea comunistilor la putere in 1945, Nadia Russo intra in atentia
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noului regim. Faptul ca a acceptat ca in apartamentul ei din Piata Romana
(Bucuresti) sa aiba loc doua Tintalniri secrete® intre generalul Mihail
Romanescu, George Polizu-Micsunesti® si un colonel englez din Comisia
Aliata de Control, va duce la deschiderea unui proces politic. Daca
Romanescu si Polizu aveau sa fie acuzati de spionaj si executati, Nadia a
beneficiat de o sentinta mai ,blanda”: o condamnare, in 1951, la sapte ani
inchisoare, din care a executat sase, la Mislea si Miercurea Ciuc.

La data aceea, la Mislea functiona cel mai mare penitenciar pentru femei
din tara. Atmosfera generala si conditiile de aici sunt evocate foarte sugestiv
de o alta detinuta care a trecut prin aceasta inchisoare in anii ’50, artista Lena
Constante:

,Mislea era singura inchisoare — manufactura din tara. Femeile teseau
acolo covoarele inflorate ale traditiei populare. Tnvitau s& facd nodurile
covoarelor persane. Munca cea mai grea era confectionarea plaselor de pes-
cuit. Picaturi de sdnge patau, adesea, cu urmele lor uscate, sfoara ochiurilor.
Dar majoritatea femeilor lucrau in atelierele de lenjerie masculina. Taiau si
coseau miile de camasi vandute in marile magazine din Bucuresti. Fara
marca fabricii. Ca nu cumva sa le impiedice vanzarea...

(...) In incinta acestei vaste inchisori, in curtea centrald, ca si n livada,
detinutele se bucurau de o semi-libertate. Nervii lor nu trebuiau sa suporte nici
constrangerea regimului celular sever, nici pe cea a coabitarii fortate, zi si
noapte, intr-un spatiu inchis si, cel mai adesea, cu un volum de aer insuficient,
cu un numar restrans de femei, mereu aceleasi si alese de catre directiune (...).

La Mislea nu se aflau la secret decat detinutele care refuzau orice fel de
munca. Din opozitie deliberata fata de regimul politic al tarii sau din refuzul de
a accepta exploatarea socialista, vai!, nu capitalista, a ultimelor lor puteri.
Acestei extrem de mici minoritati i se addugau cele care, prea batrane sau
prea bolnave, nu reuseau sa-si indeplineasca normele obligatorii de munca.
Caci, numai cele care indeplineau sau depaseau aceste norme isi primeau
salariul. Din pacate, orice norma depasitd devenea lege. Se practica un sta-
hanovism dus la extrem. De unde razboiul surd si periculos dus de aproape
toate femeile impotriva celor care se straduiau sa depaseasca normele sta-
bilite si pe care directia le sustinea prin fagaduieli amagitoare de avantaje de
toate felurile, ba chiar si de o eliberare mai grabnica. Mai tarziu, am aflat
multe amanunte despre metodele abuzive folosite de supraveghetoare, pen-
tru a mari normele stabilite. Norme, de altfel, destul de grele si cerand
majoritatii femeilor un foarte mare efort™.

Cu o condamnare de sapte ani, Nadia Russo a fost totusi ,eliberata” dupa
sase ani de inchisoare, datorita faptului ca a lucrat in fabrica, la Mislea. In
1957 iese din penitenciar dar este trimisa cu domiciliu fortat in lagarul de la
Latesti, in Baragan, unde mai sta inca cinci ani, pana in 1962. Aici le
cunoaste pe Maria Antonescu, sotia fostului maresal si conducator al statului,
si pe Elena Zelea Codreanu, sotia Capitanului Garzii de Fier. Tot aici 1l
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cunoaste pe Guy (Gheorghe) Bossie, cu care se va si casatori. Guy era var
cu diplomatul Raoul Bossie (Bossy), destul de cunoscut intre cele doua
razboaie mondiale.

Conditiile de viata la Latesti erau mai mult decéat precare: Nadia traia intr-
un fel de coliba acoperita cu paie, cu lut pe jos, cu o improvizatie de mobilier,
inconjuratd de o mica gradina de legume pe care si-o injghebase... In sat nu
exista evident nicio biserica, asa ca s-a gandit sa improvizeze una intr-o
baraca parasita. Pe peretele dinspre rasarit L-a pictat, mare, pe Hristos
rastignit...

*

* *

Casatorita cu Guy Bossie, cu opt sau zece ani mai tanar decat ea, Nadia
va avea parte dupa eliberarea din lagar (1962) de o existenta modesta dar
linistitd. Dupa peregrinari la Tandarei si Calarasi, in cautare de lucru, cei doi
s-au stabilit in cele din urma la Buftea, unde lui Guy i se repartizase o minus-
cula garsoniera. Pe Mariana Dragescu o vizitau des. Uneori, cand pleca in
concediu, le lasa cheia apartamentului din Bucuresti, unde cei doi petreceau
cateva zile linistite. Nadia avea inca multi vechi prieteni in Capitala, majori-
tatea din aviatie, si revederile erau intotdeauna placute. Cateodata, insotita
de Mariana, mergea in vizita la batranul general Gheorghe Negrescu, ve-
nerabil pilot veteran al primului razboi mondial, si unul dintre primii aviatori
romani brevetati in tara noastra. O fotografie din 1973 o infatiseaza pe Nadia,
fmpreuna cu Mariana Dragescu si cu generalul Negrescu, ,decanul zburato-
rilor romani”, in decorul somptuos al Casei Oamenilor de Stiinta din
Bucuresti, unde asistase la o serie de conferinte despre aviatie. Chiar daca
nu mai zbura de mult, pasiunea ei de o viata ramasese la fel de vie.

Cu ocazia primirii ei ca membru-pionier in Asociatia precursorilor si
vechilor aviatori ,Les Vieilles Tiges”, Nadia face in 1982 o calatorie la Paris,
insotita de Guy. Cei doi sunt gazduiti la verisoara Nadiei, Tania (ziarista), si
petrec un sejur splendid, departe de mediul sufocant din Roméania lui
Ceausescu.

In 1986, moartea lui Guy, din cauza unui cancer pulmonar, o afecteaza
profund. Treptat, Nadia isi pierde memoria, devine extrem de tacuta, nu-i mai
recunoaste pe cei din jur — cu exceptia Marianei... Se muta la Bucuresti, unde
e Ingrijita de doua verisoare in varsta. Seara de seara, petrece ceasuri lungi
la morméantul lui Guy, pana la caderea noptii. Acest mormant pare sa fie acum
singurul loc care o mai intereseaza, din orasul tineretii ei...

Revenita la Buftea, Nadia Russo-Bossie se stinge din viata la 19 ianuarie
1988".

Odata cu moartea ei, intreaga sa arhiva personald — cuprinzand
numeroase fotografii si documente — a avut o soarta incerta. Se pare ca o
mare parte din aceasta pretioasa arhiva s-a risipit, asa cum, cu aceeasi
ocazie, a disparut si sevaliera de aur cu blazonul familiei, pe care o purtase
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la mana toata viata. Alte obiecte ale Nadiei avusesera o soarta la fel de
nefericita: carnetul de zbor i-a ars in 1944, intr-un incendiu izbucnit la
Baneasa, iar manuscrisul cartii In goana aripilor albe a disparut misterios

dupa arestarea ei, in 1951.

A ramas insa amintirea unei aviatoare talentate si a unui om de caracter,
»,un om adevarat”’, asa cum o evoca Mariana Dragescu, prietena ei de o viata.

Prima parte a acestui articol, privind activitatea talentatei aviatoare inainte
de razboi si pe front, a vazut lumina tiparului, sub titlul Nadia Russo-Bossie,
Intre arta si zbor, I-1l, in ,Ziarul de duminicad” numerele 40 (372) — 41 (373),
octombrie 2007, hebdomadar care a refuzat din pacate publicarea ultimei
parti a textului, privind calvarul Nadiei Russo din perioada comunista.

Note

' lata ordinea Tn care si-au obtinut brevetele
de pilot civil aviatoarele Escadrilei Albe:

- Marina Stirbey — brevetul nr. 93 / 1935;

- Mariana Dragescu — 94 / 1935;

- Victoria Pokol — 99 / 1935;

- Nadia Russo — 118 / 1936;

- Virginia Thomas — 141 / 1936;

- Smaranda Braescu — 167 / 1937;

- Victoria Comsa — 494 / 1938;

- Maria Adam — 748 / 1939;

- Jeana lliescu — 910 / 1940;

- Maria Voitec — 911 / 1940;

- Eliza Vulcu — 1379/ 1941;

- Maria Nicolae — 1558 / 1942;

- Stela Hutan — 1687 / 1942.

2 Ruda cu pictorul Eustatiu Stoenescu, din
Craiova. Grigorita a fost casatorit o perioada
cu aviatoarea Irina Burnaia.

% Porecla se datora faptului ca urmase sem-
inarul teologic. Nici o legatura cu omonimul
sau, comandant al Escadrilei Sanitare in
1941. Traian Demetrescu-Popa a fost
cunoscut mai ales ca parasutist. In 1943
detinea recordul national ca numar de lan-
sari cu parasuta.

* ,Roméania aeriana” an Xll nr. 7-8, iulie —
august 1938, p. 18. Vezi si Vasile Tudor,
Frumoasa si inaripata Nadia Russo. O
rusoaicd a onorat aviatia romana, in
,Orizont aviatic”, an IV, nr. 32, iunie 2005,
sub rezerva ca acest articol contine cateva
date eronate in ce priveste clasificarea

Nadiei la respectivul concurs.

5 C-dor Nicolae Balotescu (coord.), Istoria
aviatiei roméne, Editura Stiintifica si
Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 269.

¢ Stenogramele sedintelor Consiliului de
Ministri. Guvernarea lon Antonescu, vol. IV
(iulie — septembrie 1941), editie de Marcel-
Dumitru Ciuca si Maria Ignat, Arhivele
Nationale ale Roméniei, Bucuresti, 2000, p.
591.

" George Bals — pilot brevetat in 1930 gradul
| si Tn 1934 gradul Il. Pilot de planor breve-
tat categoria C profesional la Scoala
Superioara de zbor fara motor din
Bezmiechowa (Polonia), in 1934. Detinator
al catorva recorduri nationale la planorism,
in anii '30.

& Nadia Russo, George Bals, in ,Roméania
Aeriana”, an XVII, nr 7, 20 iulie 1943, p. 40.
° In absenta ei.

* De George Polizu-Micsunesti o lega, inca
dinainte de razboi, o intima prietenie.

" Lena Constante, Evadarea tacuta. 3000
de zile singura in inchisorile din Roménia,
Editura Humanitas, Bucuresti, 1992, pp.
160-162.

> Morméntul ei se gaseste la cimitirul
Reinvierea din Bucuresti. In alte surse, ca
data a decesului este mentionata ziua de 22
ianuarie 1988 (vezi Silvia Condratchi, O pio-
nierd a aviatiei romanesti, in ,Timpul’
(Chisinau), nr. 352, 10 februarie 2006).
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