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Nadia Russo s-a nãscut la Tver, lângã Moscova, pe 17 iunie 1901, în fami-
lia unui ofiþer de carierã, Evgheni Brjozovski. Mama ei provenea dintr-o veche
familie aristocraticã, al cãrei arbore genealogic cobora adânc în istoria Rusiei
imperiale. Printre strãmoºii sãi figura chiar þarul Boris Godunov (1598 –
1605). 

Rãmasã orfanã de mamã în anul 1912, Nadia urmeazã liceul din Harkov
pânã în 1917, când moare ºi tatãl ei. La acea datã, Evgheni Brjozovski era
general de cavalerie. Câteva luni mai târziu, izbucneºte revoluþia bolºevicã. 

Ajutatã de fosta ordonanþã a tatãlui sãu, în 1918 Nadia – însoþitã de sora
ei – reuºeºte sã fugã dintr-o Rusie rãvãºitã de revoluþie ºi se refugiazã în
Basarabia, care se unea atunci cu Regatul României.

Câþiva ani mai târziu, în 1925, rudele din Chiºinãu la care locuia (familia
mãtuºii din partea tatãlui, doamna Botezat) o cãsãtoresc cu un moºier
basarabean, Alexandru (Saºa) Russo. Acesta, mult mai în vârstã decât ea,
stãpânea întinse proprietãþi funciare ºi ferme de oi karakul. Cãsãtoria cu Saºa
ar fi mers, în ciuda diferenþei de vârstã, însã cele douã surori mai mari ale lui,
necãsãtorite, aveau un cuvânt prea greu de spus pentru ca tânãra doamnã
Russo sã se simtã stãpânã în propria ei casã… 

Din 1932 pânã în 1934, Nadia frecventeazã cursurile pentru surori me-
dicale organizate de Crucea Roºie, la Chiºinãu. Cam în aceeaºi perioadã
urmeazã ªcoala de Belle Arte. Se desparte de Saºa Russo ºi vine la
Bucureºti, unde învaþã zborul la ªcoala de pilotaj “Ing. Mircea Cantacuzino”,
în anii 1935-1936, fiind brevetatã pilot gr. I ºi II. Devine astfel titulara breve-
tului feminin cu numãrul 9 din aviaþia românã1. 

La cursurile de aviaþie cunoaºte alþi tineri piloþi, dintre care cu unii va lega
o prietenie strânsã: Mariana Drãgescu, compozitorul Ionel Fernic, Constantin
Abeles – care i-a fost instructor de zbor –, pictorul Grigoriþã Stoenescu2,
Traian Demetrescu zis “Popa”3, adjutantul Chifulescu ºi alþii.

Pe aeroportul Bãneasa zbura pe atunci, cu avionul sãu personal, un per-
sonaj deosebit de interesant prin traiectoria sa biograficã ulterioarã: ziaristul
ºi scriitorul Sandu Tudor. Mariana Drãgescu, prietena Nadiei, ºi-l aminteºte
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încã, în 2007: “Era puþin mai retras, nu se amesteca foarte mult cu noi. Îl
vedeam mereu pe aeroport, la Bãneasa”. Accidentul aviatic suferit la un
moment dat, când se prãbuºeºte cu avionul de la câteva zeci de metri fãrã sã
pãþeascã aproape nimic, nu reprezintã decât un jalon pe drumul cãtre sine al
lui Sandu Tudor. Se ºtie cã dupã rãzboi, în 1946, se va cãlugãri la Mânãstirea
Antim din Bucureºti, pentru a pieri ºaisprezece ani mai târziu, ca schimonah,
în temniþa de la Aiud. (vezi despre Sandu Tudor, articolul de la pag. 70, Rugul
aprins, un mod de a trãi ortodoxia, n.red.)

*
*     *

Pasionatã de aviaþie – pasiunea a însoþit-o în tot ce a fãcut în viaþã,
dublatã constant de un real talent –, dupã brevetare Nadia se afirmã ca un
pilot valoros. În 1937 reuºise deja sã-ºi cumpere un avion personal, un
superb Bücker 131 “Jungmann”, pe care îl înmatriculeazã YR-NAD. Conform
politicii statului român din acea vreme, care încuraja aviaþia, jumãtate din cos-
tul avionului a fost suportat de Ministerul Aerului. Cealaltã jumãtate din sumã
a fost obþinutã la Chiºinãu prin subscripþie publicã.

În acelaºi an, Nadia obþine ºi brevetul de zbor fãrã vizibilitate. 
În 28 iunie 1938 participã la un miting aviatic la Chiºinãu, unde zboarã cu

avionul ei personal, abia cumpãrat. Concureazã apoi, pilotând acelaºi aparat,
pentru cupa “Mircea Cantacuzino”, obþinând locul 7. Iatã cum redã revista
“România aerianã” acest eveniment aviatic:

“Duminicã 31 Iulie 1938 s-a desfãºurat, la sediul FARR, solemnitatea dis-
tribuirii premiilor concurenþilor clasaþi în competiþiunea aeronauticã dotatã cu
Cupa “Mircea Cantacuzino”.

Au fost de faþã d-nii: General adjutant Paul Teodorescu, Ministrul Aerului ºi
Marinei, General Stoicescu, C-dor Andrei Popovici, Egon Nasta, secretarul
general al FARR, C-dor Celãreanu, Bâzu Cantacuzino, cpt. Galeno etc.

D. Egon Nasta (…) prezintã clasamentul competiþiei din acest an:
1. Ing. N. Florescu, 2. Matei Ghika Cantacuzino, 3. Ing. Al. Frim, 4. Gh.

Balº, 5. d-ra Irina Burnaia, 6. Const. Sidery, 7. d-na Nadya Russo, 8. Gh.
Ursu”4.

În septembrie acelaºi an are loc Raliul Micii Antante, pe itinerarul: Praga –
Uzgorod – Cluj – Bucureºti – Belgrad – Zagreb – Arad – Cluj – Uzgorod –
Praga. Distanþa totalã era de circa 4000 km. Din partea României au partici-
pat ºi douã femei: Valeria Ionescu (în echipaj cu soþul ei) ºi Nadia Russo.
Valeria Ionescu a câºtigat Cupa Federaþiei Aeronautice Regale Române ºi
alte douã premii, iar Nadia Russo s-a clasificat onorabil. Însã aceasta din
urmã a fost unica femeie care a participat la respectiva competiþie zburând
singurã în avion5. Pentru aceastã performanþã, Regele Carol al II-lea i-a con-
ferit Ordinul “Virtutea Aeronauticã” de pace, clasa Crucea de Aur.

La scurt timp dupã aceea, Nadia este prezentã la inaugurarea monumen-
tului lui Aurel Vlaicu din Bãneºti (lângã Câmpina), zburând cu avionul ei
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Bücker “Jungmann”, din care presarã flori peste obelisc.
La manevrele regale de la Galaþi, desfãºurate o lunã mai târziu, ia parte ºi

tânãra aviatoare, alãturi de Mariana Drãgescu, Marina ªtirbey ºi Irina Burnaia
(octombrie 1938). 

Tot în octombrie Nadia participã la concursul aviaþiei de turism, dotat cu
cupa MAM (Ministerul Aerului ºi Marinei), evoluând în douã probe: “acrobaþie
individualã pentru doamne” ºi “aterizare la punct fix pentru doamne”. 

Urmeazã în 1939 alte câteva performanþe aviatice, care o fac cunoscutã în
epocã. În data de 2 iulie, participã la concursul pentru Cupa “Aurel Vlaicu”,
unde ocupã locul 10, totalizând 94.723 puncte. Câteva zile mai târziu, pe 9
iulie, concureazã pentru Cupa Aeroclubului Braºov, unde se claseazã pe locul 9
(cu 76.844 puncte), ºi este ovaþionatã pentru felul cum evolueazã la mitingul avi-
atic de la Râmnicu Vâlcea – Malul Alb (16 iulie).

Pe 27 august 1939 concureazã pentru Cupa ºi Marele Premiu al FARR
(Federaþia Aeronauticã Regalã Românã), care constã într-un raid aviatic pe
traseul Bucueºti – Galaþi – Ismail – Tecuci – Chiºinãu – Dãrmãneºti – Buzãu
– Bucureºti, plasându-se pe locul 14. În fine, mitingul aviatic de la Galaþi,
organizat de Asociaþia aviaticã CFR pe 3 septembrie, îi dã ocazia sã evolueze
în zbor individual, spre deliciul publicului. La miting au participat nume mari
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ale aviaþiei sportive de la acea datã: Pufi Popescu, Bâzu Cantacuzino, Max
Manolescu.   

Dovedindu-se în toate împrejurãrile un pilot de valoare, Nadia Russo avea
sã se numere printre aviatoarele care vor încadra Escadrila Albã, înfiinþatã în
25 iunie 1940 (ºi “botezatã” astfel de scriitorul ºi ziaristul italian Curzio
Malaparte, amãnunt prea puþin cunoscut). Statutul ei, de pilot stagiar bugetar,
era asimilat gradului de sublocotenent de aviaþie. În aceastã calitate va par-
ticipa, ulterior, ºi la campania din Rãsãrit.  

Între 3 ºi 20 iulie 1940, Nadia ºi colegele ei de zbor se antreneazã pe
avionul bimotor Monospar nr. 1, antrenament terminat cu un brevet pentru
bimotoare. Instructor a fost pilotul de linie N. Evghenovici, pierit pe 11 iulie în
accident de avion împreunã cu tinerele aviatoare Jeana Iliescu, Victoria
Comºa, Maria Voitec ºi Maria Adam, care intenþionau sã intre ca voluntare în
Escadrila Albã. 

Vara anului 1940, cu dezastrele teritoriale care au lovit România, îl va
aduce la Bucureºti, ca refugiat, pe Saºa Russo. În Basarabia, pierduse tot.
ªi-a fãcut apariþia însoþit de o tânãrã rusoaicã, ºi au fost gãzduiþi amândoi de
Nadia. Cele douã femei s-au împrietenit, iar Nadia a mers pânã acolo încât l-a
îndemnat insistent pe fostul ei soþ sã se cãsãtoreascã cu fata cu care venise,
ºi pentru care el reprezenta unica familie. 

Între 12 ºi 17 septembrie, Nadia Russo se deplaseazã împreunã cu
Mariana Drãgescu la Stuttgart, pentru a aduce în România douã avionete de
ºcoalã, comandate la firma “Klemm”. De acolo zboarã înapoi spre þarã, pe
ruta Stuttgart – Viena – Graz – Zagreb – Belgrad – Bucureºti, cu o escalã mai
lungã la Graz. Printre piloþii germani cunoscuþi cu ocazia acestei cãlãtorii s-au
numãrat Wolf Hirth (planorist celebru, zbura cu o protezã în loc de picior),
Thea Knor ºi Martin Möbus. Acesta din urmã se numãra printre primii ofiþeri
germani care primiserã Crucea de Cavaler (Ritterkreuz) a Crucii de Fier, pen-
tru cã reuºise sã scufunde un vas britanic în largul costelor Norvegiei.  

Thea Knor, pilotând un al treilea avion în calitate de angajatã a firmei
“Klemm”, le-a însoþit pe cele douã aviatoare la Bucureºti, unde a stat câteva
zile, gãzduitã de Petre Stamatescu, reprezentantul din þara noastrã al respec-
tivei societãþi. Cu aceastã ocazie, tânãra aviatoare germanã a vizitat capita-
la României, însoþitã de Nadia ºi Mariana.

În iunie 1941 România întrã în rãzboi contra Uniunii Sovietice. Nadia
Russo participã, împreunã cu Mariana Drãgescu, Virginia Thomas ºi Virginia
Duþescu, la campania Basarabiei. Activitatea tinerelor femei trezeºte admi-
raþie din partea opiniei publice ºi recunoaºtere din partea statului. Mareºalul
Antonescu îi solicitã generalului Jienescu, subsecretar de Stat al Aerului, în
ºedinþa Consiliului de Miniºtri din 6 septembrie 1941: “Sã-mi faci o propunere
pentru toate persoanele care lucreazã la Crucea Roºie, în care sã intre ºi
doamnele, care ºtiu cât au muncit, ca sã primeascã “Virtutea Aeronauticã”.
Vreau sã-i decorez pe toþi, fiindcã au fãcut acte de mare bravurã”6. 
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Prin Înaltul Decret Regal nr. 2712 / 12 septembrie 1941, publicat în
“Monitorul Oficial” nr. 238 / 8 octombrie 1941, Nadia Russo, ca ºi celelalte trei
aviatoare, este decoratã cu Ordinul “Virtutea Aeronauticã” cu spade, clasa
Crucea de Aur. 

Participã, în continuare, la campania Odesei, pânã în noiembrie, zburând
de pe aerodromul Tighina pânã aproape de linia frontului, la punctele de unde
prelua rãniþii pentru a-i transporta înapoi la spitalele militare de la Tighina sau
direct la Bucureºti.

Din august pânã în octombrie 1942, tânãra aviatoare va lua parte la cam-
pania Stalingradului, în cadrul Escadrilei Sanitare, denumitã acum Escadrila
108 Transport Uºor. Avioanele acþionau de pe aerodromul de la Kotelnikovo,
la 60 km de Stalingrad. Din cauza condiþiilor deosebit de grele în care locuia,
Nadia s-a îmbolnãvit ºi a plecat la un moment dat la spitalul de la Nikolaev.
Revenitã în zona frontului, se mutã cu întreaga escadrilã la Plodovitoie, unde
aerodromul este sistematic vizat de sovietici. Astfel, în noaptea de 3
octombrie avioanele sovietice mitraliazã la sol terenul de zbor, iar pe 6
octombrie bombardierele inamice aruncã douãsprezece bombe. Trei zile mai
târziu, generalul Jienescu viziteazã aerodromul ºi le cere aviatoarelor sã exe-
cute ºi zboruri pentru transportul corespondenþei – la Rostov, Tacinskaia,
Bucovskaia, Proletarskaia. 

Nesfârºitele întinderi prãfuite, purtând amprenta dezolantului pustiu asiatic,
înconjurau micul aerodrom de la Plodovitoie.  

“La câþiva kilometri de Plodovitoie – îºi aminteºte Mariana Drãgescu – era
un sat locuit de calmuci, o rasã mongolã, blânzi ºi prietenoºi; nu cunoºteau
limba rusã. Trãiau foarte primitiv; se hrãneau cu lapte de iapã, ºi creºteau
câteva capre. Satul se numea Tinguta”. 

În ianuarie 1943, RWD-urile revin pe aeroportul Bãneasa. Pentru tinerele
aviatoare, campania Stalingradului se terminase. A fost ultima la care a par-
ticipat Nadia Russo: în mai 1943 se va retrage din motive de sãnãtate. Avea
42 de ani…

Legãturile cu aviaþia, fãrã a fi rupte, slãbesc uºor în intensitate. În sep-
tembrie 1942 îºi vânduse avionul personal Bücker ”Jungmann”, înmatriculat
YR-NAD, Guvernãmântului Transnistriei. Va zbura, de acum, mult mai rar…
Dar prieteniile rãmân pe mai departe aceleaºi. În numãrul festiv al revistei
“România Aerianã” apãrut cu ocazia Zilei Aviaþiei, în iulie 1943, Nadia
creioneazã un portret sugestiv unuia dintre bunii sãi prieteni, aviatorul George
Balº7:  

“George Balº, avocat la Societatea Românã de Telefoane. Fost magistrat.
Neam ºi suflet de boier.

Dar înainte de toate, aviator.
Cine din turiºtii aerieni nu-l cunoaºte? E cel mai pasionat din toþi pasionaþii,

cel mai cinstit din toþi cinstiþii.
“Georgeta” – îi spun prietenii, afarã de mine. I-am promis acum câþiva ani,
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dupã ce m-a rugat în genunchi, în timpul unei mese camaradereºti, la un
restaurant din Ploeºti, sã nu-i mai spun aºa. ªi m-am þinut de cuvânt.

Dar acum, când se va întoarce de acolo unde stã dela 22 Noemvrie, fãrã
sã ne dea nici o veste, am sã-l întâmpin spunând:

“Bine ai venit, Georgeta dragã!” Mãcar atât, pentru emoþiile trãite.
“Georgeta” sau George, indiferent cum voi spune, faptul este cã noi, pri-

etenii lui, îi ducem dorul ºi toþi sperãm cã va veni curând.
Aº putea sã scriu mult despre George Balº aviator, George Balº camarad,

suflet. Dar las pentru mai târziu. Din depãrtarea zilelor voi vedea mai bine ºi
voi face portretul lui mai viu…”8.    

Pentru activitatea ei pe frontul de Est, în afarã de “Virtutea Aeronauticã”,
Nadia Russo a mai primit Ordinul “Vulturul German” clasa a III-a ºi Crucea
“Regina Maria” clasa a III-a. Ca ºi colegele ei, s-a bucurat de o mare popu-
laritate în epocã, mai ales datoritã fotoreportajelor de pe front publicate în
reviste româneºti ºi germane. N-au lipsit nici exagerãrile. De exemplu, într-un
articol întitulat Escadrila Sanitarã, publicat de Al. Baldovin într-un numãr din
anul 1943 al revistei “Aripi Româneºti”, acesta o numeºte pe Nadia
“basarabeancã de cea mai autenticã ºi româneascã spiþã”, deºi originea ei
ruseascã era cunoscutã!

Nedespãrþitã de aparatul de fotografiat, Nadia a surprins sute de ipostaze
ale rãzboiului, reunite apoi în patru mari albume de fotografii.

Impresii de pe front a adunat nu doar în imagini, ci ºi într-un volum de
amintiri, În goana aripilor albe, care trebuia sã aparã la Editura OFAR. Dupã
23 august 1944 acest lucru a devenit imposibil. Câteva fragmente au fost
publicate în revista “România aerianã” (an XVII, nr. 1 / ianuarie 1943, pp 5 - 6).
Restul se pare ca s-a pierdut…  

*
*     *

Rãzboiul se încheiase. În august 1945, pe aerodromul de la Clinceni au
avut loc repetiþiile pentru marele miting aviatic proiectat sã aibã loc pe 23 sep-
tembrie în acelaºi an, în onoarea Regelui Mihai ºi a victoriei contra
Germaniei. O fotografie le înfãþiºeazã pe câteva dintre membrele Escadrilei
Albe (Mariana Drãgescu, Virginia Thomas, Nadia Russo ºi Eliza Vulcu)
împreunã cu alte douã aviatoare (Rodica Popescu – planoristã – ºi Cornelia
Fotache) þinându-se de braþ ºi flancându-l pe locotenentul de aviaþie
Chiaburu. O altã imagine de epocã o aratã pe Smaranda Brãescu împreunã
cu Mariana Drãgescu, Eliza Vulcu, Stela ºi Viorica Huþan, Constantin
Abeles… O adevãratã elitã a aviaþiei române la acea datã. 

Mitingul aviatic n-a mai avut loc, fiind interzis în ultimul moment de cãtre
sovietici. A fost ultima întâlnire – în zbor – a Nadiei cu camaradele ei din
Escadrila Albã.  

Dupã venirea comuniºtilor la putere în 1945, Nadia Russo intrã în atenþia
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noului regim. Faptul cã a acceptat ca în apartamentul ei din Piaþa Romanã
(Bucureºti) sã aibã loc douã întâlniri secrete9 între generalul Mihail
Romanescu, George Polizu-Micºuneºti10 ºi un colonel englez din Comisia
Aliatã de Control, va duce la deschiderea unui proces politic. Dacã
Romanescu ºi Polizu aveau sã fie acuzaþi de spionaj ºi executaþi, Nadia a
beneficiat de o sentinþã mai „blândã”: o condamnare, în 1951, la ºapte ani
închisoare, din care a executat ºase, la Mislea ºi Miercurea Ciuc.

La data aceea, la Mislea funcþiona cel mai mare penitenciar pentru femei
din þarã. Atmosfera generalã ºi condiþiile de aici sunt evocate foarte sugestiv
de o altã deþinutã care a trecut prin aceastã închisoare în anii ’50, artista Lena
Constante:

„Mislea era singura închisoare – manufacturã din þarã. Femeile þeseau
acolo covoarele înflorate ale tradiþiei populare. Învãþau sã facã nodurile
covoarelor persane. Munca cea mai grea era confecþionarea plaselor de pes-
cuit. Picãturi de sânge pãtau, adesea, cu urmele lor uscate, sfoara ochiurilor.
Dar majoritatea femeilor lucrau în atelierele de lenjerie masculinã. Tãiau ºi
coseau miile de cãmãºi vândute în marile magazine din Bucureºti. Fãrã
marca fabricii. Ca nu cumva sã le împiedice vânzarea...

(...) În incinta acestei vaste închisori, în curtea centralã, ca ºi în livadã,
deþinutele se bucurau de o semi-libertate. Nervii lor nu trebuiau sã suporte nici
constrângerea regimului celular sever, nici pe cea a coabitãrii forþate, zi ºi
noapte, într-un spaþiu închis ºi, cel mai adesea, cu un volum de aer insuficient,
cu un numãr restrâns de femei, mereu aceleaºi ºi alese de cãtre direcþiune (...).

La Mislea nu se aflau la secret decât deþinutele care refuzau orice fel de
muncã. Din opoziþie deliberatã faþã de regimul politic al þãrii sau din refuzul de
a accepta exploatarea socialistã, vai!, nu capitalistã, a ultimelor lor puteri.
Acestei extrem de mici minoritãþi i se adãugau cele care, prea bãtrâne sau
prea bolnave, nu reuºeau sã-ºi îndeplineascã normele obligatorii de muncã.
Cãci, numai cele care îndeplineau sau depãºeau aceste norme îºi primeau
salariul. Din pãcate, orice normã depãºitã devenea lege. Se practica un sta-
hanovism dus la extrem. De unde rãzboiul surd ºi periculos dus de aproape
toate femeile împotriva celor care se strãduiau sã depãºeascã normele sta-
bilite ºi pe care direcþia le susþinea prin fãgãduieli amãgitoare de avantaje de
toate felurile, ba chiar ºi de o eliberare mai grabnicã. Mai târziu, am aflat
multe amãnunte despre metodele abuzive folosite de supraveghetoare, pen-
tru a mãri normele stabilite. Norme, de altfel, destul de grele ºi cerând
majoritãþii femeilor un foarte mare efort”11.

Cu o condamnare de ºapte ani, Nadia Russo a fost totuºi „eliberatã” dupã
ºase ani de închisoare, datoritã faptului cã a lucrat în fabricã, la Mislea. În
1957 iese din penitenciar dar este trimisã cu domiciliu forþat în lagãrul de la
Lãteºti, în Bãrãgan, unde mai stã încã cinci ani, pânã în 1962. Aici le
cunoaºte pe Maria Antonescu, soþia fostului mareºal ºi conducãtor al statului,
ºi pe Elena Zelea Codreanu, soþia Cãpitanului Gãrzii de Fier. Tot aici îl
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cunoaºte pe Guy (Gheorghe) Bossie, cu care se va ºi cãsãtori. Guy era vãr
cu diplomatul Raoul Bossie (Bossy), destul de cunoscut între cele douã
rãzboaie mondiale.

Condiþiile de viaþã la Lãteºti erau mai mult decât precare: Nadia trãia într-
un fel de colibã acoperitã cu paie, cu lut pe jos, cu o improvizaþie de mobilier,
înconjuratã de o micã grãdinã de legume pe care ºi-o înjghebase... În sat nu
exista evident nicio bisericã, aºa cã s-a gândit sã improvizeze una într-o
baracã pãrãsitã. Pe peretele dinspre rãsãrit L-a pictat, mare, pe Hristos
rãstignit...  

*
*     *

Cãsãtoritã cu Guy Bossie, cu opt sau zece ani mai tânãr decât ea, Nadia
va avea parte dupã eliberarea din lagãr (1962) de o existenþã modestã dar
liniºtitã. Dupã peregrinãri la Þãndãrei ºi Cãlãraºi, în cãutare de lucru, cei doi
s-au stabilit în cele din urmã la Buftea, unde lui Guy i se repartizase o minus-
culã garsonierã. Pe Mariana Drãgescu o vizitau des. Uneori, când pleca în
concediu, le lãsa cheia apartamentului din Bucureºti, unde cei doi petreceau
câteva zile liniºtite. Nadia avea încã mulþi vechi prieteni în Capitalã, majori-
tatea din aviaþie, ºi revederile erau întotdeauna plãcute. Câteodatã, însoþitã
de Mariana, mergea în vizitã la bãtrânul general Gheorghe  Negrescu, ve-
nerabil pilot veteran al primului rãzboi mondial, ºi unul dintre primii aviatori
români brevetaþi în þara noastrã. O fotografie din 1973 o înfãþiºeazã pe Nadia,
împreunã cu Mariana Drãgescu ºi cu generalul Negrescu, „decanul zburãto-
rilor români”, în decorul somptuos al Casei Oamenilor de ªtiinþã din
Bucureºti, unde asistase la o serie de conferinþe despre aviaþie. Chiar dacã
nu mai zbura de mult, pasiunea ei de o viaþã rãmãsese la fel de vie. 

Cu ocazia primirii ei ca membru-pionier în Asociaþia precursorilor ºi
vechilor aviatori „Les Vieilles Tiges”, Nadia face în 1982 o cãlãtorie la Paris,
însoþitã de Guy. Cei doi sunt gãzduiþi la veriºoara Nadiei, Tania (ziaristã), ºi
petrec un sejur splendid, departe de mediul sufocant din România lui
Ceauºescu. 

În 1986, moartea lui Guy, din cauza unui cancer pulmonar, o afecteazã
profund. Treptat, Nadia îºi pierde memoria, devine extrem de tãcutã, nu-i mai
recunoaºte pe cei din jur – cu excepþia Marianei... Se mutã la Bucureºti, unde
e îngrijitã de douã veriºoare în vârstã. Searã de searã, petrece ceasuri lungi
la mormântul lui Guy, pânã la cãderea nopþii. Acest mormânt pare sã fie acum
singurul loc care o mai intereseazã, din oraºul tinereþii ei...

Revenitã la Buftea, Nadia Russo-Bossie se stinge din viaþã la 19 ianuarie
198812.

Odatã cu moartea ei, întreaga sa arhivã personalã – cuprinzând
numeroase fotografii ºi documente – a avut o soartã incertã. Se pare cã o
mare parte din aceastã preþioasã arhivã s-a risipit, aºa cum, cu aceeaºi
ocazie, a dispãrut ºi ºevaliera de aur cu blazonul familiei, pe care o purtase



la mânã toatã viaþa. Alte obiecte ale Nadiei avuseserã o soartã la fel de
nefericitã: carnetul de zbor i-a ars în 1944, într-un incendiu izbucnit la
Bãneasa, iar manuscrisul cãrþii În goana aripilor albe a dispãrut misterios
dupã arestarea ei, în 1951.

A rãmas însã amintirea unei aviatoare talentate ºi a unui om de caracter,
„un om adevãrat”, aºa cum o evocã Mariana Drãgescu, prietena ei de o viaþã.  

Prima parte a acestui articol, privind activitatea talentatei aviatoare înainte
de rãzboi ºi pe front, a vãzut lumina tiparului, sub titlul Nadia Russo-Bossie,
Între artã ºi zbor, I-II, în „Ziarul de duminicã” numerele 40 (372) – 41 (373),
octombrie 2007, hebdomadar care a refuzat din pãcate publicarea ultimei
pãrþi a textului, privind calvarul Nadiei Russo din perioada comunistã.        
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Note
1 Iatã ordinea în care ºi-au obþinut brevetele
de pilot civil aviatoarele Escadrilei Albe:
- Marina ªtirbey – brevetul nr. 93 / 1935;
- Mariana Drãgescu – 94 / 1935;
- Victoria Pokol – 99 / 1935;
- Nadia Russo – 118 / 1936;
- Virginia Thomas – 141 / 1936;
- Smaranda Brãescu – 167 / 1937;
- Victoria Comºa – 494 / 1938;
- Maria Adam – 748 / 1939;
- Jeana Iliescu – 910 / 1940;
- Maria Voitec – 911 / 1940;
- Eliza Vulcu – 1379 / 1941;
- Maria Nicolae – 1558 / 1942;
- Stela Huþan – 1687 / 1942. 
2 Rudã cu pictorul Eustaþiu Stoenescu, din
Craiova. Grigoriþã a fost cãsãtorit o perioadã
cu aviatoarea Irina Burnaia.
3 Porecla se datora faptului cã urmase sem-
inarul teologic. Nici o legãturã cu omonimul
sãu, comandant al Escadrilei Sanitare în
1941. Traian Demetrescu-Popa a fost
cunoscut mai ales ca paraºutist. În 1943
deþinea recordul naþional ca numãr de lan-
sãri cu paraºuta.
4 „România aerianã” an XII nr. 7-8, iulie –
august 1938, p. 18. Vezi ºi Vasile Tudor,
Frumoasa ºi înaripata Nadia Russo. O
rusoaicã a onorat aviaþia românã, în
„Orizont aviatic”, an IV, nr. 32, iunie 2005,
sub rezerva cã acest articol conþine câteva
date eronate în ce priveºte clasificarea 

Nadiei la respectivul concurs.  
5 C-dor Nicolae Balotescu (coord.), Istoria
aviaþiei române, Editura ªtiinþificã ºi
Enciclopedicã, Bucureºti, 1984, p. 269. 
6 Stenogramele ºedinþelor Consiliului de
Miniºtri. Guvernarea Ion Antonescu, vol. IV
(iulie – septembrie 1941), ediþie de Marcel-
Dumitru Ciucã ºi Maria Ignat, Arhivele
Naþionale ale României, Bucureºti, 2000, p.
591.
7 George Balº – pilot brevetat în 1930 gradul
I ºi în 1934 gradul II. Pilot de planor breve-
tat categoria C profesional la ªcoala
Superioarã de zbor fãrã motor din
Bezmiechowa (Polonia), în 1934. Deþinãtor
al câtorva recorduri naþionale la planorism,
în anii ’30. 
8 Nadia Russo, George Balº, în „România
Aerianã”, an XVII, nr 7, 20 iulie 1943, p. 40.
9 În absenþa ei.
10 De George Polizu-Micºuneºti o lega, încã
dinainte de rãzboi, o intimã prietenie.
11 Lena Constante, Evadarea tãcutã. 3000
de zile singurã în închisorile din România,
Editura Humanitas, Bucureºti, 1992, pp.
160-162. 
12 Mormântul ei se gãseºte la cimitirul
Reînvierea din Bucureºti. În alte surse, ca
datã a decesului este menþionatã ziua de 22
ianuarie 1988 (vezi Silvia Condraþchi, O pio-
nierã a aviaþiei româneºti, în „Timpul”
(Chiºinãu), nr. 352, 10 februarie 2006). 


